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En la presente memoria que abarca la actividad en el afio 2009 se recogen los aspectos
mas destacables de nuestra fundacion y se centra en tres aspectos principales: las acti-
vidades realizadas con especial atenciéon a los proyectos de investigacion desarrolla-
dos, las relacionadas con participacion en Congresos cientificos internacionales y los
convenios suscritos con entidades de diversa indole. Como siempre, se dedica un capi-
tulo al equipo humano sobre el que se soporta esta fundacion, presentando las nuevas
incorporaciones.




PARADOJAS DE LA ALTA VELOCIDAD

En los afios ochenta se introducen en Europa los nuevos servicios de alta velocidad ferroviaria.

En diferentes paises —Francia, Alemania, Italia, Espafia...- la implantaciéon de esta innovadora tec-
nologia presenta algunos rasgos diferenciadores, que se prolongan hasta la actualidad.

En el caso espafiol, a finales de los ochenta, y con las obras de la linea Madrid-Sevilla ya en mar-
cha se adopta la decision de montar la via con ancho internacional. Esta decision de equipar la linea
con un ancho de via menor al usual en la red espafiola puede ser la primera de una serie de para-
dojas, que, en algunos casos adoptan la forma de verdades borrosas o falsos lugares comunes, que
circulan en desorden entre la comunidad técnica o la opinidn publica y que atribuyen al sistema de
alta velocidad algunas afirmaciones o comportamientos no siempre ciertos.

En un mundo como el actual con una preocupacién creciente por la sostenibilidad y la administra-
cion prudente de los recursos naturales aun se extiende, incluso en ambitos especializados, la opi-
nion erronea de que los trenes de alta velocidad consumen mas energia que los servicios ferrovia-
rios convencionales cuando es bien sabido, y demostrado por estudios rigurosos, que el balance
energético por viajero transportado es mas eficiente en el caso de circulaciones a alta velocidad que
en trenes clasicos.

También el suelo disponible en las zonas mas habitadas adquiere crecientemente el caracter de bien
escaso. Por todos es bien conocida la menor ocupacién de suelo que una linea de alta velocidad
requiere en relacion con la de una autopista con capacidad de transporte equivalente. Sin embargo
no esta tan extendida la comparacién con el modo aeronautico. En el caso de la aviacién, que apa-
rentemente solo hace uso del ilimitado espacio aéreo, se da la paradoja que sus instalaciones aero-
portuarias consumen superficies equiparables a lineas completas de largo recorrido ferroviario. La
observacion de los datos correspondientes a la nueva linea Madrid-Barcelona y a la ampliacion del
aeropuerto de Madrid-Barajas, que se construyeron simultaneamente, por ejemplo, resulta muy ilus-
trativa.

Otro ambito recurrente de preocupacion comun asociado a las infraestructuras de alta velocidad es
la magnitud de las necesidades de mantenimiento que requieren y el gasto que conlleva. Contra la
extendida conviccidn, incluso en circulos técnicos, de que las exigencias de conservacion de este
tipo de lineas son sustancialmente mas elevadas que las correspondientes a lineas convencionales,
no son suficientemente conocidos los datos estadisticos que, lejos de confirmar esta percepcion,
empiezan a indicar que los costes de mantenimiento de las lineas de alta velocidad son, en algunos
casos, incluso inferiores al de otras lineas de prestaciones inferiores.



Con caracter general en muchos paises, pero muy acusadamente en Espafia, la opinién publica ejerce
una gran presion por contar con lineas de alta velocidad y estaciones a lo largo y ancho de toda la geo-
grafia. ¢ A qué se debe entonces que, en algunos casos, la reaccion de la demanda, de los viajeros se
produzca con gran retraso respecto a la puesta en servicio de las nuevas lineas?

Es indiscutible que estas paradojas de caracter técnico encontraran su campo natural de reflexion y solu-
cion entre la comunidad de especialistas y expertos.

Otros caminos deberan trazarse, sin embargo, para esclarecer otras situaciones paraddjicas de natura-
leza diferente como es la aparente tendencia a imitar habitos comunes en el mundo de la aviacion que
no siempre redundan en mayores niveles de eficiencia o comodidad transplantados al entorno ferrovia-
rio o comportamientos paraddjicos de los usuarios, de la demanda, graficamente expresados por el titu-
lar de un reciente articulo de prensa: “ejecutivos al tren, mochileros al avién”.




PERFIL DE LA FuNDACIAN

La Fundacién Caminos de Hierro es una entidad sin animo de lucro, acorde con la legislacion exis-
tente al respecto, dedicada a la investigacion en el campo de la ingenieria y las tecnologias ferro-
viarias en general.

Como se recoge en la Declaracién Fundacional pretende el desarrollo y la aplicaciéon de nuevos
recursos tecnoldgicos con un enfoque racional y una visién critica como via para que los sistemas
ferroviarios contintien en evolucion ascendente en el campo de sus prestaciones, manteniendo un
buen equilibrio en términos econémicos y ambientales, consolidando su caracter de medio de
transporte sostenible.

Todas las actividades de la fundacion estan orientadas a plantear, promover y llevar a cabo inicia-
tivas para el impulso de la 1+D+i en el ambito de la tecnologia ferroviaria, que se materializa en:

Planteamiento y elaboracion de estudios de investigacion, desarrollo e innovacion tecno-
légica orientados a su formulacion, consolidacion y difusion para su aplicacion en los dife-
rentes campos de la ingenieria.

Participacion y contribucion mediante la presentacion de comunicaciones en congresos y
seminarios técnicos relevantes o relativos a tecnologia ferroviaria.

Organizacion de cursos y jornadas técnicas especializadas para contribuir a la difusiéon de
las tecnologias ferroviarias innovadoras.

Publicaciéon de documentacion técnica especializada con los resultados obtenidos en la acti-
vidad investigadora propia de la fundacion.
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Eguirpo HumMmAaNO

POR LA NATURALEZA DE LA FLINDADIIfIN, ES EL EQUIPO HUMAND EL
MAYOR VALOR QUE APORTA LA FUNDACIGN CAMINOS DE HIERRO,
ASi COMD s5U MEJOR CREDENCIAL

A continuacion se repasa brevemente la organizacién cientifica que se articula en una doble
estructura :

PATRDNATEI

ESTA INTEGRADO POR LOS PROMOTORES DE LA FUNDACGIAN
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CoNnseuo TeEcNOLOGICO

POR OTRA PARTE ESTA EL CONSEJO TECNOLAOGICO FORMADO POR EXPERTOS
DE PRIMERA FILA EN EL MUNDO FERROVIARIO ABARCANDO AMBITOS GENERA-
LES DEL FERROCARRIL JUNTO A ESPECIALIDADES TECNICAS MAS CONCRETAS Y

ASPECTOS ECONOMICOS DE ESTE SECTOR.

EL CONSEJO ESTA ENCABEZADO POR JORGE NASARRE, RECONOCIDO EXPER-
TO FERROVIARIO EUROPEDO.




PATRONATO

PIRESIDENTE

Eduardo Romo Urroz SECRETARIA DE
’ LA FUNDACIHON

Francisco Fernandez Benito

MIEMBRC VOCALES
DE HONOR

Pedro Gonzalez Requejo

Elias Garcia Gonzdlez Ignacio Fajardo Sanz
Clara Zamorano Martin
Juan Manuel Yanez Gomez
Jorge Nasarre y de Goicoechea

CONSEJO TECNOLOGICO

MIEEMBRROS DEL CONSEJO

Jorge Nasarre y de Goicoechea
Manuel Cuadrado Sanguino
Damian Losa Baur
Fernando Lopez Gonzalez-Mesones
Julian Sastre Gonzalez
Ignhacio Barron de Angoiti
Javier Moreno de Mesa
Fernando Montes Ponce de Leon
Santiago Gonzalez Kaendler
Maria Ana Lucia Mulas
Pedro Museros Romero




CONSOLIDACIAN DE LA ACTIVIDAD INVESTIGADORA

En 2009 se han desarrollado cinco grandes grupos de actividades:

- Elaboracion de proyectos de investigacion en el marco de programas publicos de I[+D+i
- Elaboracion de articulos de tematica especializada.
- Participacion en congresos cientificos internacionales.

- lll Jornadas Técnicas de Ingenieria para Alta Velocidad Espaiiola que se celebraron en Cérdoba
en Junio de 2009.

- Otras iniciativas.

A continuacioén se describen de forma detallada estas actividades, agrupando las dos primeras en un
mismo apartado.




AREAS DE ACTIVIDAD EN INVESTIGACION DESARROLLO E
INNOVACION TECNOLOGICA DEL AMBITO FERROVIARID

A continuacion se detallan las principales areas de |1+D+i y las actividades que se han desarrollado
en dichas areas.

AREA DE INVESTIGACIAN E INNOVACIAN TECNOLOAGICA EN EL
DISENO Y ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO DE PLATAFORMAS
FERROVIARIAS

Descripcion del area

Esta Area de Investigacién esta dedicada al analisis del comportamiento de la plataforma ferroviaria,
y de los diferentes elementos que la componen. La aplicacién de modelos, asi como de leyes simpli-
ficadas de fatiga o dafio, ha permitido establecer metodologias de dimensionado de capas de asien-
to en casos no contemplados por la normativa. Asimismo, los modelos del comportamiento de la pla-
taforma permiten analizar los puntos singulares que se producen en la infraestructura (estribos de
puentes, las obras en el cuerpo de terraplén), y el estudio de sus efectos y de la eficiencia de medi-
das correctoras (cufias de transicion). Los modelos tienen asimismo aplicacion en el analisis y disefio
de soluciones de via sin balasto.

Documentos editados por la FCH en el afio 2009

- Interacciéon Via-Estructura en puentes ferroviarios. Algoritmos de calculo paso a paso. Revista de
Obras Publicas. Volumen N° 3499/Afio 156. Pags 39-48. Madrid abr 2009. ISBN 0034-8619.
M. Cuadrado, P. Gonzalez.

- Modeling the Calculation of Lateral Accelerations in Railway Vehicles as a Tool of Alignment Design.
International Journal of Railway. Pags 118-123. Vol.2 No.3. September 2009. ISSN 1976-9067.
J. Nasarre, M.Cuadrado, P. Gonzalez Requejo, E. Romo, C. Zamorano.
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Metodologia y modelos desarrollados

* Mejoras en los modelos de evaluacion del efecto de obras y de cuiias de transicion.

Trabajos en curso o pendientes de publicacion

* “Interaccion via-estructura en puentes ferroviarios: casos de aplicacion de la IAPF”.

* Casos de aplicacion de la iapf 07 al analisis de la interaccion via- estructura”.

AREA DE INVESTIGACIAN E INNOVACIAN TECNOLOAGICA PARA EL
DISENDO Y EL ANALISIS DEL COMPORTAMIENTO DE ESTRUCTURAS
FERROVIARIAS

Descripcion del area

Esta Area aborda el analisis y el disefio adecuado de estructuras ferroviarias, y el desarrollo de mode-
los y herramientas de calculo. Fendmenos como la interaccion via-estructura, los vinculados a los apo-
yos especiales de tablero, a los estados limite de servicio de estructuras singulares o de grandes
luces requieren metodologias y calculos especificos. Asimismo este Area aborda el analisis de via-
ductos existentes frente a nuevas requerimientos de trafico y la validacion experimental de modelos
de comportamiento desarrollados o por desarrollar.

Metodologia y modelos desarrollados
- Modelos de calculo paso a paso para el analisis de la interaccion via-estructura.
Trabajos en curso o pendientes de publicacion

- Analysis of lateral displacements in large railway viaducts under traffic loads. Impact on ride safety
and passenger comfort".

- Alterations In Infrastructure & Track Due To The Circulation Of High Speed Trains.




AREA DE INVESTIGACIAN E INNOVACIAN EN ViA

Descripcion del area

Se abordan en este Area los trabajos de investigacion y desarrollo de sistemas de via no convencio-
nales (via de tres carriles, sistemas de via sin balasto) asi como de sistemas especiales para la mejo-
ra de via (materiales elastoméricos interpuestos, sujeciones especiales). Las innovaciones en via son
a menudo objeto de valoraciones comerciales no contrastadas técnicamente, siendo necesario esta-
blecer metodologias y modelos especificos para realizar su evaluacion.

Documentos editados por la FCH

- Alterations In Infrastructure & Track Due To The Circulation Of High Speed Trains. Laboratory Tests
Of A Real Scale Track Section.

- A Probabilistic Approach Of The Behavior Of Restricted Bearings Of Railway Bridge Decks.
Assessment Of The Load Increase As A Function Of The Stiffness And Tolerances.

AREA DE INVESTIGACIAN E INNOVACIAN EN TRAZADO E INTERACCION ViA -
VEHicuLO

Descripcion del area

Este Area comprende en general el estudio de la interaccion via-vehiculo. Esta interaccion esta en el
origen de buena parte de las condiciones de calidad exigidas a la via, en aspectos de trazado y pun-
tos singulares, de exigencias en calidad inicial, y del mantenimiento, de la alineacion y de la nivelacién
de la via. Las lineas de innovacion en este Area persiguen establecer y analizar los criterios de man-
tenimiento, seguridad, confort de marcha, medioambientales o econémicos que pueden incidir en el
disefio de la infraestructura ferroviaria, desarrollando a tal fin las metodologias y modelos adecuados.

Metodologia y modelos desarrollados

- Modelos para el analisis de interaccién dinamica vertical via-vehiculo (en desarrollo).




Trabajos en curso o pendientes de publicacion

- "Dinamica lateral vehiculo-estructura en puentes ferroviarios. El caso del Viaducto Arroyo
de las Piedras".

AREA DE INVESTIGACIAN E INNOVACIAN EN EL CAMPO DEL RUIDO
Y LAS VIBRACIONES PROVOCADAS POR EL TRAFICDO FERROVIARID

Descripcioén del area

La afeccion a instalaciones o edificaciones colindantes por ruido o vibraciones producidas por el trafi-
co ferroviario es un problema que se presenta cada vez con mayor frecuencia en los proyectos de nue-
vas lineas ferroviarias. La creciente sensibilidad hacia estos fendmenos se ve l6gicamente acompa-
flada de nuevos requerimientos a nivel de normativa medioambiental. La complejidad del fendomeno
de la propagacion, de ruido pero sobre todo de vibraciones, hace necesario el desarrollo de metodo-
logias e instrumentos adecuados para la evaluacion de este fendmeno y la evaluacion y disefio de
medidas correctoras.

Metodologia y modelos desarrollados

* Metodologia y modelos numéricos para el analisis de vibraciones (en desarrollo).
Trabajos en curso o pendientes de publicacion

- Analisis comparativo de normativas de vibraciones aplicadas al ferrocarril. Aplicacion practica a un
proyecto de linea de Alta Velocidad en Espaiia.

- "Modeling the Calculation of Lateral Accelerations in Railway
Vehicles as a Tool of Alignment Design". International Journal of Railway.
Pags 118-123. Vol.2 No.3. September 2009. ISSN 1976-9067. J. Nasarre, M.
Cuadrado, P. Gonzalez Requejo, E. Romo, C. Zamorano.

- "Interaccién Via-Estructura en puentes ferroviarios. Algoritmos de
calculo paso a paso". Revista de Obras Publicas. Volumen N° 3499/Afo 156.
Pags 39-48. Madrid abr 2009. ISBN 0034-8619. M. Cuadrado, P. Gonzalez.




AREA DE INVESTIGACIAN EN EL CAMPO DE LA PLANIFICACIAN, LA
FUNCIONALIDAD, LA ECONOMIA Y LA SOSTENIBILIDAD DEL SISTE-
MA FERROVIARIO

Descripcion del area

Se introducen en esta area el desarrollo de conociemientos, metodologia y nuevas técnicas para
plantear y analizar el balance de prestaciones del sistema ferrroviario como modo de transporte. Esto
es, aquellos aspectos que relacionan el ferrocarril y su funcion con su entorno en la busqueda de efi-
ciencia generalizada y su optimizacién a largo plazo.

Las lineas de trabajo incluyen nuevas técnicas de planificacion; metodologias avanzadas para anali-
zar la funcionabilidad y los modos de explotacion; la vision integrada de su componente econémica
asi como la consideracion de su comportamiento desde el punto de vista de la sostenibilidad y de nue-
vas técnicas para optimizar su evolucion a largo plazo como corresponde a una tecnologia asociada
a una infraestructura integrada en el territorio.

Estudios en marcha

ACOLAV

Dentro del programa de ayuda del MINISTERIO DE CIENCIA E INNOVACION, la Fundacién Caminos
de Hierro conjuntamente con la Universidad Politécnica de la Almunia de Dofia Godina (EUPLA) y con
la empresa BBJ Consult SA realiza el proyecto DESARROLLO DE ASPECTOS CLAVE PARA OPTI-
MIZAR LA UTILIZACION DE LAS LINEAS DE ALTA VELOCIDAD FERROVIARIA.
POTENCIACION DEL FERROCARRIL COMO SISTEMA DE TRASNPORTE SOSTENIBLE E
INTERMODAL. ACOLAV.

EFECTO SOMBRA

En el marco de las ayudas a la investigacion del MINISTERIO DE FOMENTO relativas a la orden
FOM/3954/2008 de 26 de Diciembre por la que se aprueban las bases y se realiza la convocatoria
para el afio 2008 de subvenciones para la realizacion de actividades relacionadas con las infraestruc-
turas, los sistemas de transporte y demas competencias del departamento.

Se publica en el Boletin Oficial del Estado de 15 de enero de 2009 la concesion de una ayuda para la
Fundacion Caminos de Hierro para la realizacién del estudio del “Impacto de la Alta Velocidad
Ferroviaria en Poblaciones: El efecto sombra”
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PARTICIPACIAON EN DONGRESOS

La Fundacién presenté ponencias en los siguientes Congresos de caracter internacional, a los que
asistieron ademas investigadores del centro:

SEMNI. CONGRESO DE METODOS NUMERICOS EN INGENIERIA, 2-4 SEPTIEMBRE 2009 EN
BARCELONA.

1ER CONGRESO DE USUARIOS CAE Y BIM, 16 Y 17 DE MARZO 2009 MADRID.

- "MODELOS DE CALCULO PARA EL ESTUDIO DE LOS EFECTOS DINAMICOS EN PASOS
INFERIORES DE LINEAS DE ALTA VELOCIDAD". AUTORES: M. CUADRADO, P. GONZALEZ.

JORNADA TECNICA ANUAL Y ASAMBLEA ORDINARIA ACHE, PUENTES PARA EL FERROCA-
RRIL DE ALTA VELOCIDAD, 24 MAYO 2009, MADRID.

- "EJEMPLOS DE APLICACION DE LA IAPF 07. INTERACCION ViA- ESTRUCTURA". AUTOR: M.
CUADRADO.

- "SIMULACION NUMERICA DE LA DINAMICA LATERAL VEHICULO-ESTRUCTURA EN EL VIA-
DUCTO FERROVIARIO "ARROYO DE LAS PIEDRAS". AUTORES: M. CUADRADO, P.
GONZALEZ, J. NASARRE

THEMATIC CONFERENCE ON COMPUTATIONAL METHODS IN STRUCTURAL DYNAMICS
AND EARTHQUAKE ENGINEERING, 22-24 JUNIO 2009 RODAS, GRECIA.

- ANALYSIS OF LATERAL DISPLACEMENTS IN LARGE RAILWAY VIADUCTS UNDER TRAFFIC
LOADS. IMPACT ON RIDE SAFETY AND PASSENGER COMFORT". AUTORES:
MANUEL CUADRADO, PEDRO GONZALEZ REQUEJO,

- "COMPUTATION MODELS FOR ASSESSING DYNAMIC EFFECTS ON UNDERPASSES IN HIGH
SPEED RAILWAY LINES” AUTORES: M. CUADRADO, P. GONZALEZ.
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ITI Jornadas Internacionales

Palacio de Congresos de Cordoba
24, 25 y 26 de JUNIO de 2009
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PARRDOIAS de Ia ALTA VELOCIDAD

¢Estan elevado el consumo de energia por los trenes de alta velocidad?,
idebe ser un medio de transporte orientado a los ejecutivos?, jes
necesaric que trate de imitar a la aviacion?, ;cuales son |as
consecuencias del efecto sombra que induce?, jes muy superior el coste
de mantenimientorespectode las vias convencionales?...

Saobre estos y otros aspectos paradojicos se centrara un debateentornoa
una mesa redonda compuesta por expertos, representantes
institucionalesy de empresas especializadas.

PRESENTACION: 16h.20- 18h.00
_ qul_aﬂlﬂ Romo UHUZ.’ Presidente de la Fundacion Caminos de Hierro.
Teofilo Serrano Beltran, rresidente de RENFE,
Manuel Sanchez Doblado, otor Gral Desarrollo de Infraestructura de ADIF
Juan Escribano Rodriguez.representante Provincial de Cérdoba del CICCP,

Representante del M de Fomento.
Representante de la Junta de Andalucia.

RECEPCION Y BIENVENIDA A LOS ASISTENTES




INVITADOS EXTRANJEROS A LAS V JORNADAS “INGENIERIA PARA ALTA VELOCIDAD”

ACTO DE PRESENTACION DE LAS JORNADAS




INTERVENCIAN INAUGURAL A CARGO DE TEAFILO SERRANO, PRESIDENTE DE RENFE




SESION I;

lavier Campos Méndez, Profesor de la Universidad de fas Palmas..

liiaki Barron de Angoiti, Director de Aka Velocidad de ia UIC.
I“l_ﬂﬂll Ear_cia muaroz, Investigador de la Funcdlacion FFCC Espalioles.
Javier Bustinduy Fernandez, ptor. Gral de BB & J CONSULT, S.A.

MANUEL SANCHEZ DoOBLADO, DIRECTOR GENERAL DE DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURAS DE ADIF




YN0 DE TLIERRO
11 Jornadas Internacionales
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INGEMERIA PARA LA ALTA VELOCDZD
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MESA DE LA SESIAON SOBRE “PARADOJAS DE LA CLARA ZAMORANDO, DIRECTORA DE DESARROLLO
ALTA VELOCIDAD” DE LA FUNDACIAON CAMINOS DE HIERRO

INAKI BARRIfIN, DIRECTOR DE ALTA VELOCIDAD DE ALBERTO GARCiA ALVAREZ, FUNDACIAN DE LOS
LA UIC FERROCARRILES ESPANOLES

WAUE LLER
N1 Jornadas fntoemacs.—o

JAVIER BUSTINDUY CONSEJERO DELEGADO DE BB&J



ENCUENTROS Y COMENTARIOS ENTRE LOS ASISTENTES DURANTE LA PAUSA DE LA PRIMERA JORNADA.




SESION Il: 18h.30 - 20h.00

Juan de Dios Moreno Giménez, pior Tsc. de los FECC. ANDALUCES.
fingel Rparicio Mourelo, Profesor de la UPM .
Antonio Monfort Bernat, btor. Gral. de INECO-TIFSA.

Clara Zamorano Martin, Fundacisn Caminos de Hierro.
Representante del M° de Fomento.

JUAN DE DIOos MORENO
- ,i' i DIRECTOR TECNICO DE
mml : ] FERROCARRILES ANDALUCES.

l.'ﬁh.ﬁ-ﬁ-“’lr—*n

PARA L& ALTA ViLotmen

ANTONIO MONFORT BERNAT
DIRECTOR GRAL. DE INECO-TIFSA




LA FUNDACION CAMINOS DE HIERRO.




ACTO DE BIENVENIDA A LAS JORNADAS POR PARTE DEL AYUNTAMIENTO DE CARDOBA




RECEPCIAN EN LOS JARDINES DEL ALCAZAR DE LOS REYES CRISTIANOS




Jiwves Ih 2:30 -14.00 y 18-00 - PG=OQU

LaViAy suINFLUENCIA en el DISENO y MANTENIMIENTO
de a ALTA VELOGIDAD

El sistema ferroviario se caracteriza por el elevado nivel de integracion
que presenta entre sus componentes. La via juega un papel clave
comointerfaz entre los vehiculos y el resto de la infraestructura.

A lolargode la segundla jornada un nutrido grupo de expertos expondra,
su vision especializada y experiencias sobre diversos aspectos
determinantes de latecnologia dela via,

Introduccidn ala jornada.

Jorge Nasarre, Fresidente Consejo Tesnolégico de FCH.

La via de las lineas de Alta Velocidad.

¢ Eleccion facil de la Tecnologia?

Hugo GooSSens, £x Director de Explotacion, Tuc Rail SNGB. (Bélgica)
El emparrillado de la via de Alta Velocidad. Caracteristicas
mecanicas y funcionales. Via con balasto / via sin balasto.
Joseé lulian Mendoza, £x Dir de ADIF Consejo Tecnoldgico de FCH.
Montaje de las vias de Alta Velocidad. Sistemas utilizados
en Espafia.

Alionso Ochoa de Diza, Director Ejecutivo Atta Velosidad. ADIF
José Manuel Galindo, Director de Via Atta Velocidad. ADIF
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“LA VIA DE LAS LINEAS DE ALTA VELOCIDAD

I SELECCIAN FACIL DE TECNOLOGIA?”

JOSE JULIAN MENDOZA EXPONE SU CONTRIBU-
CIGN EN LA SESIAN SOBRE “ViA Y SU INFLUEN-
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CIA EN EL DISENO Y MANTENIMIENTO DE LA

ALTA VELOCIDAD”

ld JOSE MANUEL GALINDO (ADIF) DISERTA SOBRE

LOS SISTEMAS DE MONTAJES DE VIiA DE ALTA
W e
* Im"’"h VELOCIDAD UTILIZADOS EN ESPANA




PAUSA ENTRE LAS SESIONES DEDICADAS A TECNOLOGIA DE ViA

SESION II: 12h.00- 14h.00
MDDERADOR:

Gayetano Roca

El mantenimiento de las vias de Alta Velocidad:
Organizacion, intervenciones, costes.
Alfonso Ochoa de Dlza, Diector Ejecutivo Ata Veiosidad. ADIF

Angel Ladrdn, Gerente de Infrasstructura y Via. AV. ADIF

El control geometrico de las vias de Alta Velocidad.
Valores limite. Sistemas y vehiculos de auscultacion y
control.

David-1han Villalmanzo, Gerente de Via, ADIF

La maquinaria de via, instrumento para las intervenciones
en lineas de Alta Velocidad. Tipos. Evolucion.
Dr.Bernhard Lichtherger, oi recnico. Piasser & Theurer (Austria).




ANGEL LADRIfIN, DURANTE SU INTERVENCIGN DE
“EL CONTROL GEOMETRICO DE LAS VIAS DE ALTA
VELOCIDAD. VALORES LIMITE. SISTEMAS Y VEHI-
CULDOS DE AUSCULTACIAN Y CONTROL

BERNHARD LICHTBERGER EXPONE SU CONFLUEN-
CIA SOBRE TIPOLOGIA DE MARUINARIA PARA
INTERVENCIONES EN LINEAS DE ALTA VELOCIDAD

CONTRIBUCIAN SOBRE SISTEMAS Y VEHICULOS
DE AUSCULTACIAN Y CONTROL GEOMETRICO DE
LAS LINEAS DE ALTA VELOCIDAD A CARGO DE
DAVID |. ViLLABAZO (ADIF)




ALMUERZO DE TRABAJO DE LAS JORNADAS EN EL PALACIO DE CONGRESOS




SESION II: 16h.30 - 17h.50

MODERADDR:
Eduarde Gantes, Gerente de Infraestructura y Electrificacion.
Linea de Afta Velocidad Sur. ADIF

Mantenimiento de via en placa: La experiencia Shinkansen.
Brsushi Yokovama, piector Japan Railways Group (Japcn).

Los vehiculos de Alta Velocidad y su interaccion con la
infraestructura. Comportamiento y validacion.
Jauier Gallego, Diector de Material y Tecnologia. INECO-TIFSA

JAVIER GALLEGO (INECO — TIFSA) DISERTA SOBRE COMPORTAMIENTO Y VALIDA-
CIAN DE LOS VEHICULOS DE ALTA VELOCIDAD Y SU INTERACCIAN CON LA ViA




MIEMBROS DE LA FEDERAL RAILWAY
ADMINISTRATION (EEUU) RECIBIDOS POR
PATRONOS DE LA FUNDACIAN

ATSUSHI YOKOYAMA (JAPAN RAILWAY
GROUP) EXPONE su CONTRIBUCIAN
SOBRE LA “EXPERIENCIA SHINKANSEN”
EN EL MANTENIMIENTO DE ViA EN PLACA

REPRESENTANTES DE ADMINISTRACIONES
FERROVIARIAS NORTEAMERICANAS ATIEN-
DEN A LAS INTERVENCIONES JUNTO A
JOAQUIN JIMENEZ (ADIF)



SESION IV: 18h.10 - 20h.00
MODERADOR:

Jorge Nasarre, Fresidente Consejo Tecnoldgico de FCH.

Via y Alta Velocidad en Suecia.
Lennart Lennefors, Banveriet (Suecia).

Proyectos de Alta Velocidad en California.
Robert Doty, Rail Transformation Chief, CALTRAIN (USA).
Coloquio general.

LENNART LENNEFORS DISERTA SOBRE ViAS Y “ALTA VELOCIDAD” EN SUECIA”

CONFERENCIA SOBRE PROYECTOS DE ALTA VELOCIDAD EN CALIFORNIA A CARGO DE
ROBERT DOTY (CALTRAIN, EEULU)




INTERVENCIAN DE LOS ASISTENTES DURANTE EL TURNO DE COLORUIO DE LA SESIAN




CENA OFICIAL DE LAS JORNADAS EN BODEGAS CAMPOS




Viemas 20 #:24 . 1100

ENCUENTRO sobre I+D+i FERROVIARIA

El continuado incremento de los valores maximos de la velocidad de las
circulaciones ferroviarias es uno de los origenes de la constante
necesidad de renovar las tecnologias que constituyen el sistema. Para
abordar asuntos como: i

-Tendencias actuales y lineas estratégicas en tecnologias
ferroviarias.

-Seguimiento de proyectos de [+D+i en curso.

-Evolucién de programas publicos de ayuda ( andaluces, nacionales,
europeos).

Intervendran en este encuentro representantes de instituciones
plblicas, centros de*investigacién.y empresas especializadas.
MODERADOR:

I“DIISII Gonzalez GULiérrez, Dirsctor de I Linea de Aka Velocidad Sur:
ADIF (M° de Fomento).

MESA REDONDA:

Maria Luisa Castafio Marin, ve ciEnciA £ INVOVACION.
Antonio Lozano del Moral, ADiF (ve de Fomento).
Antonio Berrios Villalba, Ap/F (v de Fomento).

M? Rngeles Tauler, FuNDACION FFCC ESPANOLES,
Celso Prados Espasandin, avsaLpo sTs.




PALABRAS DE APERTURA DE LA SESION A CARGO DE EDUARDO RomMmao,
PRESIDENTE DE LA FUNDACION CAMINOS DE HIERRO

MARIA LUISA EASTAI:IEI,

SUBDIRECTORA DEL MINISTERIO DE CIENCIAS E INVESTIGACIAN ABRE LA SESIAN




ANTONIO BERRIOS, ADIF, EXPONE SU INTER- ANTONIO LOZANO DEL MORAL,
VENCIGN SOBRE INNOVACIONES TECNOLAGICAS DIRECTOR DE |I+D+1 DE ADIF
FERROVIARIAS

PARTICIPANTES EN EL “ENCUENTRO SOBRE |+D+1 FERROVIARIA”




ENCUENTROS Y COMENTARIOS ENTRE LOS ASISTENTES EN EL
PATIO DEL PALACIO DE CONGRESOS DURANTE LA ULTIMA JORNADA




PERSPECTIUAS de la ALTA UELOCIDAD en AMERICA

Tras su origen en Japon y su creciente despliegue en Europa, la
tecnclogia de alta velocidad tiene prevista su proxima estacion en
América. Tanto en Norteamérica como en Sudameérica el nuevo ferrocarril
define un nuevo horizonte para el futuro.

Para analizar el significado de esta nueva perspectiva se celebrara una
mesa redonda con representantes del sector ferroviariode:

e - Argentina

Ing.JuanPabloSchiavi, presidente de fa soninistracion oe
INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS 80 CIEDAD DEL ESTADQ (ADIF)

Dra. GabrielaStortoni, Tituiarde Asesoria de Asuntos Juridicos de fa
ADMINISTRAGION DE (NFRAESTRUGTURAS FERRUVIARIAS SOCIEDAD
DEL ESTADD (ADIF). Brosil

Helio Mauro Franga, Superintendents Executivo de la AGENCIA IACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES, ANTT, Governo do Brasil,
Roberto Dias David, Gerente de Implantacio do Projeto do
Trem de Alta Velocidade de la AGENCT(A NACIONAL DE TRANSPORTES
TERRESTRES, ANTT, Governo do Brasil

_ Estados Unidos
Ms. Karen Rae, peputy Administrator, HiGH SPEED RAIL, FEDERAL
RAILROAD ADMIN/STRATION.
Mr. Mehdi Morshed, executive Director, caLirorRIIA HIGH sPEED RAIL
AUTHORITY.




KAREN RAE, ADMINISTRADORA ADJUNTA DE LA FEDERAL RAILROAD
ADMINISTRATION, EEUU, ABRE LA SESION SOBRE PERSPECTIVAS
DE LA ALTA VELOCIDAD EN AMERICA

GABRIELA STORTONI, TITULAR DE ASESORIA DE ASUNTOS JURIDI-
COS DE LA ADMINISTRACIAON DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS
SOoclEDAD DEL ESTADO (ADIF, ARGENTINA)




HELIO MAURO FRANGA AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES ANTT




MEHDI MORSHED, EXECUTIVE DIRECTOR DE LA CALIFORNIA HIGH SPEED RAIL AUTHORITY

PARTICIPANTES EN LA SESION “PERSPECTIVAS DE LA ALTA VELOCIDAD EN AMERICA”




VICENTE GAGO, DIRECTOR GENERAL DE PLANIFICACIAN
ESTRATEGICA Y RELACIONES EXTERIORES DE ADIF

MESA DE LA SESIAN “PERSPECTIVA
DE LA ALTA VELOCIDAD EN AMERICA”

PARTICIPANTES EN LA SESIAON
“PERSPECTIVAS DE LA ALTA VELOCIDAD EN AMERICA”




ACTO DE CLAUSURA DE LAS JORNADAS

JOsE Luls NORES, FERROCARRILES ANDALUCES
DURANTE EL ACTO DE CLAUSURA DE LAS JORNADAS.







CONVENIOS Y CONTRATOS DE COLABORACIAN
SUSCRITOS CON DIVERSAS ENTIDADES

Uno de los modos previstos por la fundaciéon para promover la actividad investigadora y amplificar la difu-
sién de los resultados obtenidos, es el establecimiento de convenios, de colaboracion con otros centros tec-
noldgicos, universidades, empresas y entidades con fines coherentes en el ambito de la tecnologia ferro-
viaria.

- Convenio con la Universidad Politécnica de Madrid para el intercambio de investigadores.
- Convenio con Prointec para investigaciones en diferentes campos.
- Convenio con CETREN para la traduccion y revision de la normativa técnica.

- Convenio con AENOR para colaborar en diversos aspectos de la gestion de proyectos de I+D+i.
El fin es estrechar sus relaciones, aunar esfuerzos y establecer normas amplias de actuacion que
encaucen e incrementen, dentro del marco preestablecido, los contratos de colaboraciones en
materia de verificacion de proyectos de I+D+i fruto de este convenio se certifican dos proyectos
que se adjuntan.

- Convenio con el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos para establecer un marco
de actuacion en actividades de soporte cientifico y tecnoldgico y de caracter mas general.

- Convenio con TP Ferro Concesionaria S.A. para el desarrollo de actividades en el campo de la
investigacion y la innovacion tecnolégica en el ambito ferroviario y la realizacién conjunta de cur-
sos y programas de formacion dentro del ambito de la ingenieria y materias conexas.

- Convenio con la Asociacién Latino Americana de Ingenieria de Seguridad en el Trabajo (ALAIST)
para la cooperacion técnica.

- Convenio con Euroestudios para la colaboracion en el proyecto “Efectos del viento transversal
sobre la circulacion de vehiculos ferroviarios. Determinaciéon de valores limite”




Ademas en 2009 se firmaron convenios de colaboracién con otras entidades:

- Convenio con la Asociacion de investigacion y cooperacion industrial de Andalucia (AICIA) “F. DE
PAULA ROJAS” para establecer relaciones y participacion en proyectos conjuntos

- Convenio con la Universidad de La Coruia para cooperacion en proyectos conjuntos.

- Convenio con INECO Acuerdo marco para la realizacion de un “estudio de actualizacion del plan
estratégico de infraestructuras y transporte”

- Convenio con Arosa Investigacion SL para gestion de programas publicos de I+D+i.
- Convenio con INCOYDESA-INGENNYA para el proyecto de investigacion sobre balasto artificial.

- Convenio con el Centro de Innovacién Andaluz para la sostenibilidad de la construccion para el
desarrollo de las Jornadas Internacionales de Alta Velocidad celebradas en Cérdoba en 2009 y la
colaboracion en I+D+i.

- Convenio con Ferrocarriles de la Junta de Andalucia para el desarrollo de las Jornadas de Alta
Velocidad que de Coérdoba.

Por otra parte, se firmaron dos contratos con el CEDEX:

- CEDEX: “Asistencia técnica para el desarrollo de ensayos en la célula de via y plataforma del
CEDEX”

- CEDEX: “Asistencia técnica y asesoramiento para la realizacion de trabajos en seguridad de acci-
dentes ferroviarios”




h"EMI’.‘IF!IﬂL
2009

CONVENIO cON LA UNIVERSIDAD POLITECNICA DE MADRID

Durante 2005 se redactaron y firmaron convenios con la Universidad Politécnica de
Madrid (UPM):

- Acuerdo Marco de Colaboracién por el que se acuerda

"Estrechar sus relaciones, aunar esfuerzos y establecer normas amplias de actuacion
que encaucen e incrementen, dentro del marco preestablecido, los contactos y colabo-
raciones....."

Las modalidades de colaboracién previstas son:

a) Cooperaciéon en programas de formacion.

b) Participacion en proyectos conjuntos tanto de ambito nacional
como internacional.

c) Asesoramiento mutuo en cuestiones relacionadas con la actividad
de ambas Entidades.

d) Facilitamiento mutuo para el uso de instalaciones.
e) Cuantas otras sean consideradas de interés mutuo, dentro de las

disponibilidades de las partes y de las actividades que constituyen
el objeto del presente Acuerdo Marco.




Como consecuencia del anterior, el 18 de Octubre de 2005 se firmd un convenio especifico para la ela-
boracién del Estudio "Optimizacion de la Plataforma Ferroviaria" que comprendera los siguientes capi-
tulos:

- Definicion de los principales elementos que componen la plataforma
ferroviaria y su relacion con el sistema ferroviario.

- Planteamiento de la problematica existente actualmente en torno a la
plataforma ferroviaria, en particular en lineas de alta velocidad.

- Establecimiento del Estado del Arte

- Planteamiento de propuestas para mejorar o resolver problemas
asociados a los fendmenos objetos del estudio.




CoNVENIO CcON

" prointec

En el marco de un convenio general firmado con la empresa Consultora de Ingenieria Prointec, S.A de 27
de Julio de 2005, se firmé un CONVENIO ESPECIFICO ENTRE LA FUNDACION CAMINOS DE HIERRO
PARA LA INVESTIGACION Y LA INGENIERIA FERROVIARIA Y PROINTEC, S.A.

La articulacion del convenio se materializa en torno a las siguientes areas:

- Area de innovacioén en plataformas ferroviarias
- Area de innovacién en fenémenos de interaccién vehiculo-via.

- Area de innovacién en estructuras ferroviarias

- Area de innovacion en via




CoNVENIO CcOoON

Cetven

CureTIF T ACTON
ASOCIACION DE ACCION FERROVIARLA

Se desarrolla en el afio 2006 una colaboracién con CETREN, orientada en el campo de la elaboracion
de Normas Europeas de aplicacion en el ambito ferroviario.

Tras una serie de conversaciones entre ambas entidades se ha acordado iniciar en el 2006 un proceso
de colaboracion mediante el establecimiento de un convenio de fecha, 17 de abril de 2006.

El ambito de cooperacion sera la contribucion de la fundacion en la culminacién de la version espafiola
de la normativa técnica europea en diversos campos de la tecnologia ferroviaria.
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CONVENID CON

Convenio con AENOR para colaborar en diversos aspectos de la gestion de proyectos de 1+D+i. El fin
es estrechar sus relaciones, aunar esfuerzos y establecer normas amplias de actuaciéon que encaucen
e incrementen, dentro del marco preestablecido, los contratos de colaboraciones en materia de verifica-

cion de proyectos de I+D+l. fruto de este convenio se certifican dos proyectos que se adjuntan.

CONVENIO CON

AN

JUNTA OE AHDALUCIA

Convenio con Ferrocarriles de la Junta de Andalucia para el desarrollo de las Jornadas de Alta Velocidad
a desarrollar en Cérdoba.




CONVENID CON

UNIVERSIDADE DA CORUNA

Convenio con la Universidad de La Coruia para establecer relaciones y aunar esfuerzos para coo-
peracion en programa de formacién, asesoramiento mutuo, y participacion en proyectos de investi-

gacion conjuntos.

CoNVENIO CcON

Colegio de Ingenieros de Caminos.
Camales v Puertos

Convenio con el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos para establecer un marco de
actuacion en actividades de soporte cientifico tecnoldgico y de caracter mas general.




CONVENID CON

g -

siroesdudios

Convenio con Euroestudios para la colaboracion en el proyecto “Efectos del viento transversal sobre
la circulacion de vehiculos ferroviarios. Determinacién de valores limite”

CoONVENIO CcON

Ingenieria de Seguridad del
Trabajo (ALAIST)

Convenio con la Asociacion Latino Americana de Ingenieria de Seguridad en el Trabajo (ALAIST)
para la cooperacion en el ambito de la innovacion tecnologica.




CONVENID CON

qicia

Convenio con la Asociacion de investigacion y cooperacion industrial de Andalucia (AICIA) “F. DE
PAULA ROJAS” para establecer relaciones y aunar esfuerzos para cooperacion en programa de
formacion, asesoramiento mutuo, y participacion en proyectos conjuntos

CONVENIO CON

TP Ferro

Convenio con TPFerro para establecer un acuerdo marco para la realizacion de unos proyectos de

investigacion y desarrollo relacionados con métodos avanzados de mantenimiento de infraestructu-
ras de alta velocidad.
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AROS A
| AROSA LD

Convenio de colaboracion con Entidad Arosa Investigacion SL en el campo de la gestion y promo-
cion de actividades de investigacion e innovacion tecnologica.

CONVENID CON

Convenio con OHL para el desarrollo de componentes de infraestructura ferroviaria que incluyan
tecnologias innovadoras de prestaciones superiores.




CONVENID CON

Convenio con INECO para establecer un acuerdo marco para la realizacion de un estudio de actua-
lizacion del plan estratégico de infraestructuras y transporte.

CoONVENIO CON

Lnlrluld'uldnlv'\u.'hn
Faubdad s dor Evmgerd i &

FEUP

Se ha suscrito un convenio con la Universidad de Oporto para estrechar las relaciones en el marco
de la investigacion ferroviaria.




CoONVENIO CON

inger ‘

Convenio con INCOYDESA-INGENNYA materializado mediante un acuerdo marco de colaboracion
general en el ambito del desarrollo tecnoldgico y un convenio especifico para contribuir a la realiza-
cion del proyecto de investigacion sobre balasto artificial.

CONVENID CON

Convenio con el Centro de Innovacion Andaluz por el que dicha institucién se compromete a poten-
ciar las Jornadas Internacionales de Alta Velocidad celebradas en Cérdoba en 2009 y las partes
también expresan su compromiso de colaborar en proyectos de I+D+l en el ambito de la innovacion
ferroviaria.




CRONOLOGIA

FECHA ACTIVIDAD
20 de enero de 2009 REUNION DEL PATRONATO
23 de febrero de 2009 REUNION DEL PATRONATO

15 de septiembre de 2009 REUNION DEL PATRONATO




PARA LA INVESTIGACION Y
LA INGENIERIA FERROVIARIA

Esta publicacion terminé de imprimirse

en Junio de 2011





